Mit dem Lift will Apco seine
Reflexkappe Force einem breiteren

I F Pilotenkreis zuganglich machen:
Insbesondere Einsteiger sollen von d&s
gutmitigen Eigenschaften profitierer
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er Force war der erste Schirm von Apo, dee

mit cinem ausgeprigien Beflex konzipien

wurde. D¥ie Kappe war aber nichr gerade fiir

Einsteiger gedacht — insbesondere die hohe

Abhcbegeschwindigheir und der ebenso
==chi hohe Speed bei der Landung lassen ihn fiir weniger
geibre Piloren erwas weniger geeignet erscheinen. Auf
wder Basis des Force-Profils und seiner Grundform wurde
Saher nun der Lift entwickels, unter anderem ist aber die
Serechung peringer und die Beleinung anders.

Dias Plichtenheft der neuen Kappe war von varne herein
eher fir Einsteiger geschrichben. An erster Stelle stand
die Sicherheit: Drer Schiem soll unter anderem dank der
sohen Mick- und Rollsabilicic auch fiir die allerersten
Flige gecignet sein und den Piloten dariiber hinaus lange
i seiner Pilorenkarriere begleiven.

Gleich an zweiter Stelle standen das einfache Start- und
Landeverhalten. Hier soll der Lifk ganz offensichelich die
Schwachstellen des Foroe aushiigeln. Und die Geschwin-
digkein komme im Pllicheenheft gleich an driver Stelle:
ein mbglichst weiter Geschwindigheitsbereich mit viel
Marge im Langsamflughercich. Aufierdem war es Anatoly
Cohn und seinem Entwickler Adam Wechsler wichrig,
dem angehenden Pilocen einen weiten Steterweg 2u bie-
wen. fudem sollee der Benzinverbrauch gering bleiben.
Das beim Lift cingesetzte Marerial st wic bei Apco
iblich das stark silikonhaltige Tuch von Gelvenor mit
421 gfm’. Im Galeriebereich sind dic Leinen unumman-
telt, die Stammleinen sind 1,9 mm dick, Die farbliche
Kenneeichnung der Leinen ist dewtich, die Tragegurte
sind, wic bei Apco iiblich, ganz dick mit Beschrifiungen
wic A" und B gekennzcichner. Dic Trimmer sind mi
prazisen Marken versehen, Der Lift ist abs Hybrid-Drei-
leiner konzipierr, um Leinenmeter zu sparen und damic
den Lufiwiderstand zu verringern,

Der Lif ise mavtielich mic Flexon Bagten™ ausgeriistet, Zur
Erinnerung: Apco seten dicse Form der Rigifoils schon

in. vielleicht sogar als ciner dee ersten Her-
steller. Weitere Besonderheiten des Lift sind, wie schon
beim Force, die Hit Valves und das SRS Seall Recovery
System. Die Hit-Valves sollen den Kappeninnendruck
auch bei geringen Anstellwinkeln erhalten: Es handelr
sich um Flattervemile aus Gaze und Tuchlappen, dies sich
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TEST | Apco Lift

¥ Interessanter M dicke Leingn im

umferen Beeeich, unbemantelte im Gale-
rigbereich, wobed diese hier nicht so sehr
s Nerwalsteln™ neigen wie die feasen

'Wir kgnnten den Lift in enterschiedlichen
Sleationen (Meereshihe, Gebirge aef 1.700 m)
uedl mit werschiedensen Matoren leslen.

im Schrellflug éffnen. Ob und inwieweir diese
zur existicrenden Kappenstabilitic maBgeblich
beitragen, st natdirlich schwer fesrzustellen,
inshesondere da die sich 8ffnenden Flichen im
Wergleich zur ganzen Kappe relativ klein sind.

Auch die Wirksamkeit des SRS kann nur
schwer beurreile werden, das System wird aber
schon seit langem bei Apeo offenbar mit Erfolg
eingeserzt: Die vorderste und die hinterste
Tragegurichene kinnen sich um einen gewis-
sen Betrag verschicken (dic hinteren Trage-
gurte werden Finger wenn die vorderen kibraer
werden). dies soll den Srall im Langsamilug
erwas hinauszigern,

Sehr auffillig ist dic Kappenkrimmung des
Lifr: Sehr flach in der Mitte, dann werden die

42 | 3.13

« Der Tragegurt ist relativ aufgerfinsit und dber-
sichtlich, such das kst ein Plus Hir Einsteiger
urd Intermediate-Pilaten,

»- Diigsa Menlile soflen sich bei gerinpen Anstell-
winkeln, also hohem Speed. SHinen und somit
di Beliftung des Kappeninnereén verbessern,
um damit dis Prefit- und Klappstabiltit weiter
u eehghen.

Ohren deutlich heruntergezogen. Eine solche
Form soll normalerweise dic Rollstabilitie hin-
aufserzen, gleichzeitig konnen die tief her-
unter gerogencn Stabilos effisientes Steueen
crmbglichen, unter anderem weil die Richiung
des Aufirichsvekeors im Moment des Steuse-
impulses oberhalb des Gewichtsschwerpunkis
verliuft und somic st gepenliufigem Rollen
die Kurveneinleitung unterstiiczr,

Die Kappe zcigr cinige Falen wnd reilweise
auffillig starkes Ballooning, das kann aber
auch durchaus gewollt scin, um dic Kappe
dampfen.

Aufziehen und Starten
Ganz kiar: Was den Aufichvorgang angeh,

ist das Pllicheenhefr ecfille. Die Kappe steigt

Galerieleinen vielet anderes Schisme.

fai auigedist mw -

schr schnell und gleichmiBiy und bleiby dess
wie angenagelr iiber dems Piloten suehen. Weas
eowas Wind wehr, kann der Pilor fast cines
Kaffee rrinken gehen und die Kappe im Wiss
stchen lassen: In cinem Promaotionvideo wes
Apco machr das cin Pilot asiichlich so und sess
sich nach ciner Landung am Steand ncben &8
Kappe, deren Bremsen leicht auf Vorspanaess
faxiert wurden, und [Esst sic alleine arbeies
Wir hatten leider nicht ausreichend laminss
Bedingungen fiir dicsen Versuch, aber &8
Kappe blieb in allen Fallen exerem scabil. Eisse
auffillig beim Groundhandling bei stirkesss
Wind und mic dem Gesiche zur Kappe sz 88
Tarsache, dass die Fliigelenden erwas schwicnigs
zum Umschlagen zu bringen sind, wenn &8

Kappe auf der Eintrittshante liegr.
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lm Stardauf evigt die Kappe entgegen der Erwar-
wngen niche besenders schnell - hicr offenban
sich vermutlich auch bei geschlossenem Trim-
mer der Reflexcharakier. Sobald der Pilor in
der Lufi ist, weign sich der Life schr spurstabil,
Auch dicser Teil des Pilichtenheftes ist fraglos
erfiill: Sowohl auf der der Rollachse als auch
auf der Mickachse bleibt der Schirm schr suabil
und berubigend: ein grofes Plus insbesondere
fiir Einsteiger.

Bei Kurvencinleitungen mache sich die Roll-
stabilicie allerdings auch bemerkbar, die Kappe
wehrt sich ein bisschen gegen die Kurve, der
Filot mus schon ordentlich zulangen®, dic
Steuerkrifte sind zudem gewolle hoch,

Bei Ticlfliigen ist dic hohe Roll- und Mick-
stabilickt, gepaart mit den guren Langsam-

APCO LIFT (HERSTELLERDATEN)

flugeigenschalten, ebenfalls cin Plus: Der
Filor kann enspanne diber den Boden crui-
sen. Die Kappenstabilicic weige sich auch in
wirbulenteren Verhilenissen. allerdings bewirke
offenbar dic spezielle Kappenkriimmung, das
der Schirm zum Pumpen in Spannweitenrich-
tung neigr. Das is schon bei geringeren Tue-
bulenzen spiirbar, Das Phinomen dndert aber
nichts daran, dass die Kappe brav da bleibr,
war sie ist: iiber dem Kopf des Piloten, Wie oft
bei Apce wird dic Endgeschwindigheit in ers
ter Linic iiber den Fussheschleuniger erreicht:
Wenn er pusielich wu den Trimmemn cingeseret
wird, beschleunigt das Gespann zwar nicht auf
die angekiindigien 62 kmi'h, doch aber auf
iiber 55 kmih. Fiir cinen Schirm dieser Klasse
sicherlich ausreichend. Im beschleunigien Flug

michl mahr in def EAPR . Datenbank shoulbar

soll der Pilot die Stabilobremsen cinsetzen und
nicht mehr die Haupthremsen. Wir haben bei
den Testfliigen zur Verbesserung der Kurven-
eigenschafien bei geschlossenen  Trimmern
cine Kombination aus Haupibremsen und
Stabilobremsen  cingesetze: Das  setn dic

Beakrivicit der Kappe dewtlich hinauf.

Fazit

Es ist Apco gelungen, das Pllicheenheft 2u
erfisllen und ¢ine Einsteigerversion des Force zu
bauen, Im Vergleich zum Force muss der Pilot
Abstriche bei der Wendigheir und den Stewer-
kriften machen, das gehrt aber zum Konzept.

Eine Maschine fir Einsteiger und Bir unbe-
schwertes Reisen auf langeren Strecken... B
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Prodwition K i S
Enteicklar Anatedy Cohn, Adam Wechsber |
| Testplloten Adam Wechsles !
EréBea 5 ] L
Lellen 40 -li_ &
| Mar Abflogmasse Motorfleg (hg)  75-140  100-165 135185 |
Mar Abftegmasss Freifug (kg) | 70-100 | 45.1:0 110- 140
Fliche ausgelegt (m?) %17 o nR
| Fidche peojiziert (mT) un fug x4
Spanaweite ausgeleg! (m) 1128 |13 1258
Spanaweite profiiertim) 943 {99 1051
Streckung ausgeleqt 45 s |53
Streckung projizier 15 4 417
B-Leintalinge (m) 652 Al 153
| V-Misimim (kih) 21 Fi | Hl 21
V-Trimsmer zu (k) -39 ®-3 |%-8
V-Trimser effen (kmh) 45-5 4250 8%
V-max bischieunigh (kaih) >3 &2 [}
Kappengewicht (kg) 59 £S = Tl
gl EAPRUTF Lot | EAPR LTF Laut
Masterprifung LTF Motoe Bl | ot |- _
| Mastarprifung EN LTF Freifisg |- - . E ]|
Mesterprifung Ausland DGACIA  [DGACIA  |DGACIA
Preis - |aam- |32 |
*Hersielier verdlfestich Temberichd v EAPR rach LTF auf seiner Home
P, dieser endndlt nichl pellogese Mandver a8 Morsbukthe vom Hersbelber
higsaan™ Sowig . nbchl schulpngstasgiich™ Der Teitbericht it fur Deit
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